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OZET

Ulasim ilk insandan glnlimiize en Onemli
ihtiyaglardandir, soyle ki yer degistirmek, esya
tasimak vb. islevler i¢cin 6nemlidir. Bilindigi gibi
kentler, insan yasaminda  gereksinimlerinin
karsilanarak yasam kalitesinin artirilmasi i¢in kentsel
alanlarda giinlilk yasamin geregi kullanim alanlan
iliskisi zorunluluk icerir. Bu baglamda istanbul’'un
1970°li yillardaki Ulasim sistemindeki sorunlar
lizerine Mimarlk Fakiiltesi Sehircilik Alanindaki
Mastir Programi Yiiksek Lisans Tez konusu tizerine
yazilmis bulunan “Istanbul Kadikéy’de Yerel Bir
Ulasim Sistemi Arastirmasi” konulu calisma 1976
yilinda yapilmistir.  Calismanin yapildi1 tarihte
kentlesmenin yarattifi ortaya konan sorunlarin
gliiniimiizdeki durum ile karsilastirilarak, ¢6ztimde ve
devam eden mevcut durumdaki sorunlarin ve
tespitlerin ortaya konmasi baglaminda ¢6zim
onerileri sunulmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, Yasam Kalitesi,
Kentlesme

ABSTRACT

Transportation has been a fundamental necessity
from prehistoric times to the contemporary era, as it
is crucial for functions such as mobility, goods
conveyance, and various other purposes. It is widely
acknowledged that urban environments inherently
require the interrelationship between urban spaces
and areas of daily utilization to fulfill human needs
and enhance the quality of life. In this context, a study
entitled "A Local Transportation System Research in
Istanbul Kadikdy" was conducted in 1976 as part of a
Master's Program thesis in the Urban Planning field
at the Faculty of Architecture, addressing the
transportation system challenges in Istanbul during
the 1970s. This research compares the issues arising
from urbanization at the time of its completion with
the current situation. It aims to propose solutions by
identifying problems, examining ongoing issues, and
offering recommendations for addressing these
challenges in the context of transportation systems.
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1. GIRIS
Ulasim, bilindigi gibi ilk insandan giiniimiize yer degistirme amach geregi kullanilan bir
gerekliliktir. Bir toplumun ekonomik yodnden kalkinmasinin da ulasim sorununun iyi

coziimlenmis olmasinin bir gostergesidir. Kentlerin planlanmasinda yerlesimin alansal
kullaniminda ki iskan boélgesinin alansal dagiliminda;

-Iskan Bolgesi(Konut Alanlari),

-Calisma Bolgesi(Sanayi, Ticaret vb. Alanlari),

-Sosyal, Kiiltiirel Hizmet Bolgesi(Yonetim, Egitim, Saglik, vb. Alanlar),
-Dinlenme Bolgesi(Spor, Eglence, Rekreasyon vb. Alanlar1)(Ergen, 1981)

Bir kent yapisinda yasam Kkalitesi agisindan yer almasi gereken bu dort islevlerin arasindaki
baglantiy1 Ulasim sistemi kurar, dolayisiyla bir kentin analizinde besinci Alan Ulasimdir. Bu
arastirma da 1970’li yillarda tezin yazim siirecindeki niifus 1975 yilinda 3.509.588(IBB, 1975)
kisinin yasadig1 bir kent oldugundaki ve 2024 yih itibariyla giinlimiizde 16.047.400(Word
Population Review, 2024) tespitler analiz edilmistir. Arastirildiginda tezdeki ara¢ ve ulagim tiirt
ile yol kapasitelerindeki sorun yaklasik 50 yil éncekini aratir diizeyde oldugu, Istanbul’daki
ginliik yasamdaki ulasim sorununun aynen devam ettigi ve hatta sehrin kontrolstiz kentlesmesi
sonucu yatayda biiytitiilmesi ile hala yasanmaktadir.

Istanbul’'un ulasim sistemi ve ulasim sorunlan analiz edildiginde yaklasik niifusun bugiinkii
niifusa oranla 1/5 oraninda oldugu, 1970°li yillarda 1. Bogaz Kopriisi ile bu képriye baglanti
yolunu olusturan Cevre Yolu vardi. Bogaz kopriisii 6ncesi araclar icin araba vapuru ve yolcular
icin sehir hatlar1 vapuru vardi ve bu 1975 yih niifusuna da hizmet vermekteydi. istanbul hatali
planlama sonucu istihdam yaratan sanayi yatirimlarinin sonucu ¢arpik kentlesme olusumuna
maruz kaldi. Bu planlama sonucunda Istanbul Tiirkiye’nin ekonomik yénden is giicii istihdami
yaratan Mega Kente dogru biiyiiyerek, 2024 yilinda 1975 yili niifusunu bese katlayan Istanbul
altyapida 1975 yilinin 1/5 oraninda gerisinde kalmistir.

1975 yilinin 3.509.588 niifusunun Istanbul ulasiminda yarattig1 sorunlarin ¢oziimii i¢in kent
merkezinin, Avrupa yakasindan Anadolu yakasina ulasilmasindaki ve kent icinde olusturdugu
ulasim sorunlarini ¢6ziip, kisa bir siire sonra plansiz kentlesme ile asir1 artan niifusun altyapi
ihtiyacini gidermede yetersiz kalmistir. Ciinkii ntfus yaklasik 50 yilda bes kat1 olurken 1970
yillardaki altyap1 Avrupa Yakasindan Anadolu Yakasina metro (Marmaray), iki Bogaz Kopriisu
ve kopri ¢evre yolu ilavesi yapilmistir. Mukayese edilirse bu altyapr 1970 yili sorunlarinin
¢Ozliimi yatirimi bir birim olursa ilave altyap1 yatirimlariyla yaklasik 13.500.000 milyon niifusun
sorunlarini ¢ozebilir kapasitede oldugu agik¢a goriilmektedir. Yani Avrupa Yakasi ile Anadolu
Yakasinin ulasilabilirliginin sorunu giiniimiizde yine devem ettigi asikardir. Bu soruna ilave
olarak kent i¢i altyapi yetersizliginin boyutu artmistir. Bu kent i¢i sorunlarini Anadolu Yakasi
baglaminda 1975 yili verilerine gore analiz ederek daha net olarak tasimacilik sistemindeki
insan arac ve sorunlarinin olusmasi ifade edilebilmektedir.

2. 50 YIL ONCE iSTANBUL’UN ULASIM SORUNU ANALIZi KADIKOY SAHIL VE CARSI iCi
SORUNLARIN SAPTANMASI

2.1. istanbul’un Ulasimina Genel Bakis

Istanbul tilkemizin en biiyiik kenti oldugu gibi diinyanin da sayih kentlerindendir. Bu tinlii
kentimizin sahip oldugu jeografik, dogal ve tarihi 6zelliklerinden dolay1 daima gelismeye yonelik
avantajlara sahip olmustur. Istanbul iilkemizin en biiyiik kenti olmasi ve cografi konumu
nedeniyle liman, eglence, kiiltiir, turizm ve sanayi merkezi olmustur. Kent niifusu devamh
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artmaktadir, lilkemiz niifusunun %8’ini (3 milyon) hizmet alani olarak ¢evre belediyeleriyle
birlikte %12’sini (4 milyon) niifusu barindirmaktadir.

Daha da ayrintilara girilmesi konumuzun kapsamini astigindan kisaca bugiinkii ulagim sistemine
deginelim, Marmara Denizi Kuzey Kiyilari, bogaz ve Hali¢’in iki sahilleri boyunca gelisen Istanbul
tabi olarak ii¢ kisma ayrilmis bulunmaktadir. Istanbul sehri tarihi bolgesi, yeni gelismelere sahne
olan Beyoglu bogazin dogusunda, Anadolu yakasi, bu i¢ ana kismi tegkil etmektedir.

Bu li¢ bolge arasindaki ulasim genel olarak kara ve deniz yolu biitiinlesmesi ile saglanmaktadir.
Bogaz koprisiniin hizmete girmesi ulasimdaki agirligi kara yoluna kaydirmistir(Harita 1).
Istanbul'la sehirlerarasi olan ulasimda tiim ulasim cesitleri kullanilmaktadir, fakat demiryolu ve
karayolu % itibariyla en agirlikta olan ulasim sistemleridir. Sehirlerarasi tasimanin gelecek
yillarda ortalama % 16,1 ve sehir ici tasimanin % 27,7 artacagl hesaplanmistir. Bu artislarin
basta gelen nedenleri, gelisen ekonomik faaliyete paralel olarak sehir niifusunun artmasi, 6zel
tasit sayillarinin artmasi, alt yap1 standartlarinin iyilestirilmesidir. Istanbul iilkemizin en biiyiik
kenti oldugu gibi diinyanin da sayili kentlerindendir. Bu iinlii kentimizin sahip oldugu jeografik,
dogal ve tarihi 6zelliklerinden dolayr daima gelismeye yonelik avantajlara sahip olmustur.
[stanbul iilkemizin en biiyiik kenti olmasi1 ve cografi konumu nedeniyle 1 iman, eglence, kiiltiir,
turizm ve sanayi merkezi olmustur. Kent niifusu devaml artmaktadir, tilkemiz niifusunun % 8
ini (3 milyon) hizmet alani olarak ¢evre belediyeleriyle birlikte % 12 sini ( 4 milyon) niifusu
barindirmaktadir.

Asagida Yasar Bahri ERGEN tarafinda hazirlanmis olan Mastir Tezi verilerine dayali tezdeki
Istanbul ve Istanbul Kadikéy Bélgesinin ulasim sorunlari, dénemin niifus ve ulasim araclar
baglaminda saptandig gibi bu ¢alismada kullanilmigtir.

2.2. Istanbul'un Mevcut Ulasimindaki Aksakliklar, Nedenleri ve Sorunlar Ulasimdaki
Aksakliklar

Istanbul'un mevcut ulasim sistemi projede goriildiigii gibi (harita- 1) aksakliklar1 6nleyebilecek
kapasitede degildir.

Bugiinkii durum bunu agik¢a ortaya koymaktadir. Bogaz kopriisii ve ¢evre yoluyla biitlinlesip
hizmete girdiginde, trafik yoniinden ulasim biraz rahatlar fakat ileriye dontik tedbirler alinmaz
ise bugiinkii durumunun degismeyecegi kesindir(Resim- 1).

Resim-1: Yaya Trafigi
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Mevcut ulasim sistemi hatali uygulamalarla sehir blinyesini sinir sistemi gibi sarmis vaziyettedir.
Yaya-tasit iliskileri iyi diizenlenmemistir, yaya devaml trafik kazalarina maruz kalmaktadir. Bu
ulasim aksakliklart hem ekonomik hem zaman kayb1 yoniinden toplum kalkinmasini aksatmakta
ve aynl zamanda toplum sagligina zarar vermektedir. Bu tiir aksakliklar1 hem ekonomik hem
zaman kayb1 yoniinden toplum kalkinmasini aksatmakta ve ayni zamanda toplum sagligina da
zarar vermektedir, bu tiir aksakliklar 6zel oto ulasimin fazlahgindan ve kitle ulasimina gereken
onemin verilmemis olmasindandir. Biitiin bunlara karsin hatali ulasim uygulamalar1 da

eklenince bugiinkii haliyle kesmekeslik icindeki Istanbul trafigi giinliik hatta sorun olarak yer
alir.

Ulasim Aksakliklarinin Nedenleri

Genellikle asagida siralanan maddelerin kapsami icindedir.
a- Niifusun gocler sebebi i le ani artis kaydetmesi
b- Ekonomik faaliyetlerin plansiz gelismesi
c- Mali yetersizliklerden dolayi alt yapinin(ulasim, vb.) sonradan diisiiniilmesi
d- Tasit artis egilimi

Yukarida sirlanan maddeler arastirmanin genelinde devamli istenmistir, dolayisiyla
Istanbul ili tasit artis egilimini inceleme geregi belirmistir.

Istanbul’da son yillarda 6zel otomobil sayisinda yukaridaki (aksakliklar konusu) ac¢iklamada
izah ettigimiz gibi buyik bir artis vardir, tiim tasitlarda senede bes bin artis oldugu tahmin
edilmektedir. Bu durum grafik 1-2 da daha detayl olarak gortlmektedir.

Yukarida izah ettigimiz gibi tasit artis egilimi en fazla karayolu tasitlarinda olmakta ve ulasim
sorunlarini en fazla karayolu tasitlari olusturmaktadir.

Tablo 1. istanbul' da kayith vasitalarin yillara gore artis durumu

YIL VASITA SAYISI VASITA BASINA
NUFUS

1956 24530 62.9

1960 36641 52.7

1965 63339 36.2

1970 108308 24.6

1973 141757 22.1

Kaynak: Istanbul Nazim PlanBiirosu-1973
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1963 - 1973 Yillar aras1 10 yil icinde vasita sayis1 2,63 kat artmis bulunmaktadir. Bu 10 yil
icindeki kayith vasitalarin durumu incelendiginde asagidaki sonuglar belirmektedir.
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Motosikletler: Resmi plakali motosikletler 3.3 kat, 6zel otomobiller 4.1 kat, bisikletler 2.3 kat
artis gostermektedir.

Otomobiller: Resmi plakali otomobiller 3.5, 6zel otomobiller 4.1 kat artmistir, dolmuslar ise 1.1
kat artmistir. Dolmus plakalar1 1965 yilindan itibaren dondurulmustur, bu da plakalarin fahis
fiyat ile satilmasina neden olmustur.

Jeepler: Daha ¢ok resmi plakali olup artis orani 2.3 kattir.
Minibiisler: Ticari ( yolcu tasima) maksatla kullanilan minibtislerin artisi 1.4 diir.

Otoblis, Troleybiis: Resmi plakali otobiis ve troleybiisler 10 yilda 1.5 kat artmis bulunmaktadir,
buna karsilik 6zel plakali otobiisler 4 kattan fazla artmistir.

Kamyonetler: Resmi plakali kamyonetler 1.9, ticari plakali kamyonetler ise 2.5 kat artmislardir.
Kamyonlar: Resmi plakali kamyonlar 1, ticarl plakali kamyonlar ise 1.95 kat artmislardir.
Traktorler: Bunlarin son 10 y1l i¢ inde 3.6 kat arttiklar1 gorilmistir.

At Arabalari, Seyyar Satis Arabalari: Bunlarin ~ diizenli kayitlar1 olmamakla beraber sayilari
gittikce artmaktadir.

Genel olarak resmi plakali araglarda, otomobil ve motosikletler hari¢ 6nemli artis olmadig: halde
0zel otomobil ve minibiislerde biiylik artislar olmaktadir.

Kent i¢ inde diizenli kamu tasima sistemlerinde ve yol aglarinda faydali bir gelisme bulunmadig:
halde, niifusun ve yer degistirme ihtiyacinin artmakta olmasi, tikanmalar1 ve dolayisiyla
gecikmeleri artirmaktadir. Bu durum ise ticarl hizin azalmasina, kamu tasimasi i¢ in gereksiz
daha fazla vasitaya ihtiya¢c duyurmaktadir.

Tasit artisinin tahminlerin lizerinde olmasi planlamay1 aksatir ve biiylik sorunlar yaratir. Bu
durum;

a- Trafik Sikisikligina,

b- Gecikmelere,

c- Trafik Kazalarina,

d- Fazla Yakit Harcanmasina,

e- Hava Kirlenmesine,
vb. nedenlerin yani sira 0te yandan insan yasamini bir¢cok yonlerden etkiler.

Istanbul'un mevcut ulasim sistemi tiim sorunlar biinyesinde tasimaktadir ve bu durum
oncelikle ¢6zlim bekleyen meseleler arasindadir.

2.3.istanbul Kent Biitiiniinde Kadikéy’iin Mevcut Ulasima Etkenligi

Kadikdy, Istanbul' un Anadolu i le olan iliskilerini saglayan bir terminal mahiyetindedir. Zira
Sogiitliicesme hem kara yoluna hem devlet demiryollarinin terminali olup Istanbul' un ulasimin
saglayan bir merkezdir. Sehir i¢ci ulasiminda ise bogaz kopriisii ve deniz yolu i le Istanbul i¢ ine
irtibat kurulmus vaziyettedir. Yeni nazim plan ¢alismalarina gére Harem ile Yenikap1 arasina
deniz ulasimi kurulmasi planlanmaktadir. Bu durumda Anadolu'dan gelen ulasim aksi
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Sogitliicesme terminalinden koprii ve ¢evre yolu vasitasiyla Topkapi' ya, Harem' den deniz yolu
ile Yenikap1' ya Ve Oradan Da Topkap1' ya ulasacaktir.

Su Halde Kadikdy Istanbul'un bir ugrak istasyonu gibidir ve Anadolu yakasinin merkezidir,
bugiinkii yerlesme diizenine gore iskan topluluklarinda ikamet eden, ¢alisan veya alis-verise
¢ikanlarin Kadikdy'den Istanbul'un herhangi bir semtine ve bu semtlerden de Kadikéy'e olan
ulasim akimlari asagidaki merkezlerle ilgilidir.

[- Pendik-Kadikdy arasi ylizeylerden Kadikdy carsisina gelen ziyaretciler.(periyodik
ihtiyaclar)
I1- Kadikoy ve gevresindeki yerlerden giinliik islerine gidip gelenler.

a- Kadikoy kopri deniz yolu ile ulasim yerleri. (biliylik cogunlukta)
b- Kadikdy cekirdegindeki is yerlerine gelenler
c- Kadikéy bogaz kopriisii baglantisi ile Istanbul'un gesitli semtlerine ulasanlar.

Kadikoy'e yolculuk disinda bir de alig-veris i¢in gelenler vardir, bunlar Kartal gibi cevre
yerlesmelerden gelenlerdir.

Esas Kadikéy'iin merkezi ile Istanbul'un Avrupa yakasindaki yerlesmelere olan ulasimlar vardir
ki, bunlar Kadikdy ulasimini daha fazla etkilemektedir.

Asagidaki sekilde goruldigu gibi Kadikoy’'den, gidis ve donitis iki ulasim yolu yapilmaktadir.
Bunlar deniz yolu ve bogaz kopriisii vasitasiyla kara yolu baglantisidir. Bu sekilde (Harita 2)
Avrupa yakasina olan siki ulagim baginin tic kademede yapildigin1 gormekteyiz.

Kadikdy'den Cesitli Semtlere Vapurla Gidenlerin Yiizdeleri

Kadikdy'den Beyoglu yakasina giden %48,4, geri kalan %51,6, tarihi yarimadaya gelen %52,
Hali¢-Topkap1 baglanti yolundan denize kadar olan kesime II - I aras1 %30, cevre yolu halig II
den sonrasi % 18'dir.

Kadikdy kesiminden Istanbul icine seyahat edenlerin dagilimi bu sekilde olmaktadur.
2.4.Kadikoy Ulasim Ve Sahil Diizenlemesi ile ilgili Bugiine Kadar Olan Calismalar

Kadikdy ve civarinin ulasimi ve imar plani etiitleri cumhuriyet déneminden itibaren etkin bir
sekilde siirdiiriilmeye baslanmistir.
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Kaynak: ist. Nazim Plan Birosu anket calismalari
(1973 Yii meveut durumu)

1932 - 1933 Agache, Elgotz ve Lambert' in Teklifleri

Istanbul' un Kadikdy Semti icin kisaca su ¢6ziimii énermislerdir. Yenicesme ile Cinar Caddesi
arasi ac¢ilmal ve Uskiidar' dan Ankara- Bagdat Yoluna kadar uzanan yeni bir yol yapilmahdir.
Bogaz Sahilinden gelen kornis yolu Uskiidar, Haydarpasa, Kadikdy Sahillerini izleyerek Moda'
dan Kiiciik Moda' ya bir viyadiik ile gecilecek ve Yogurtcu Parkina kadar uzanacaktir.
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1938 Sabri Oran'in Teklifi

1938 Yilinda Imar Biirosu Miisavirlerinden, Sabri Oran Kadikéy ve cevresi i¢ in bir diizenleme
yapmistir, bu dizenlemede sekilde gorildiigu gibi bugiinkii ulasimin temelini teskil eden yollar
onerilmistir( Harita 3 ).

Istanbul' un sayfiye yerlerinden olan Kadikdy niifus ortamina, yeni iskan alanlari ile ulasimlari
bakimindan o giinlerden itibaren tedbir alinmasini zorunlu kilmistir. Bir takim etkenler o
devirlerde plansiz gelismeleri meydana getirdiginden, iskan topluluklarina alt yap1 hizmetleri
getirilemeyisi ulasimin aksamasina neden olmustur.

Bu ulasim aksamalarini g6z 6niine alan Sabri Oran imar planinin etiidiinii yaparken oncelikle
semtler arasindaki ulasim meseleleriyle bu semtlerin sahildeki iskelelere ulagimini temin eden
cadde sebekeleri ele alinmigtur.

Kadikoy iskele meydaninda toplanan esas damarlardan Moda' ya Giden, Moda Caddesi
Sogiitliicesme Caddesi, Haydarpasa Rihtim Caddesi ve Miihiirdar' a giden sahil yolu etlit edilerek
teklifler getirilmistir. Calismanin temel i lkeleri sunlardir;

- Haydarpasa yolu rihtim boyunca deniz tarafina genisletilerek mevcut binalarin
istikameti muhafaza edilmistir.

- Busekilde bu yolun istimlak bedellerinden iktisat edilmis ve buna mukabil deniz
doldurmak suretiyle ¢cok daha ucuz bir surette genisletilmistir. Bu yolun bir kism1 Nafia
Vekaletince yeni yapilmakta olan koprii lizerinden ve ondan sonra hastaneler 6niinden
gecerek Uskiidar'a, diger bir kismiysa yeni diizenlenen Haydarpagsa Képriisii basindaki
meydandan sonra gene doldurulacak, rihtim boyunca Haydarpasa Gari'na gidecektir.

- Bagdat Caddesi Anadolu yéniinden en 6énemli yoludur. Ankara'nin Istanbul'a
baglanmasi bu yol ile olacaktir, otomobil yolu olarak Ankara-istanbul ve Bogazici en
esasl bir sekilde tanzim edilecek kadar miithim bir yoldur.

Bu Kiziltoprak'tan ayrilarak Fenerbahge Stadi arkasindan ve tren hattinin altindan gegerek
Karacaahmet Mezarlhig1 6niinden Uskiidar'a gider. Ileride harigten gelen, Uskiidar Ile Bogaz icine
giden otomobillerin sehrin dahili trafigine engel teskil etmemesi icin bu yol kullaniminin simdiki
giizergahi kismen muhafaza edilerek ve ilerideki gelisme dusiiniilmiustiir. Ayrica vesaiti nakliye
Kadikdy merkezine varmadan, Dogrudan Dogruya Uskiidar ve Bogazici'ne gidilecektir. Bu Yolun
guzergahi mevkii itibariyla ¢ok giizel manzaralara malik oldugundan tenezziih yolu olarak da
kullanilabilir.

1936-1950 Prof. Henri Prost'un Teklifi

Prof. Henri Prost Anadolu Yakasinin ulasim sistemini ii¢ bolgeye karakterize etmistir.

1. Eski Uskiidar

2. Kadikoy'de yeni yerlesme bolgesi (Moda Ve Marmara sahillerinde gelisecek yerlesme
alanlar.)

3. Haydarpasa Limani

Otomobil ile Ulasim: Bogazin iki yakasindaki otomobil ulasimi, Kabatas-Uskiidar arasinda
calisan araba vapurlar ile baglanacaktir. Uskiidar-Kadikoy baglantisinda tikanikliga yol acan
kara ve demir yolu kesismesi li¢ kollu bir ist gecitle ortadan kalkacaktir.
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1938 Kadikdy icin bir etiid

Kaynak: Imar biirosu miisavirlerinden Sabri Oran 1938 tarindeki etiidiin—
den alinmistic

1962-1963 Prof. irfan Bayhanin Teklifi
Lineer yerlesmelerde, dikkati ¢eken o6zellik gelismeye oranla tren hatlarinin 6énemini cok
kaybetmis olmasi ve tren hattina paralel Ankara Yolu, Ziverbey Yolu ve Bagdat Caddesinden
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gecen ana trafik akiminin minibiis, otobilis ve dolmuslarla yapilabilmekte olmasidir. Sehir ici
otobiis isletmesinin yetersiz olusu da dikkate alinirsa Kadikoy Carsisina ve vapur iskelesine olan
yolcu akiminin genis capta, minibiis ve dolmuslarla yapildig1 soylenebilir. Gerek isletme
ekonomisi ve gerekse trafik diizeni acisindan mutlak surette en kotli ve en arzu edilmeyen
durumun da bu diizen oldugu agiktur.

Kadikdy'e gidip gelenlerin devaml ugrak yeri Kadikéy Carsisi ve Kadikoy Vapur Iskelesidir. Yaya
akiminin ve yaya yogunlugunun bol oldugu yerler, alis-veris en ideal ortamin meydana getirdigi
gercegi degismez olduguna gore soziini ettigimiz, akimlarla, Kadikoy Carsisi ve vapur iskelesi
baglantisi daha net bir sekilde ortaya ¢ikmaktadir. Ancak bu baglanti da 6nemli rolii olan mevcut
ulastirma sistemi de dikkate alindiginda, Kadikéy Carsisiyla Vapur Iskelesi baglantili durumda
olduklar1 halde, mevcut tren ulasimindan faydalanmadigi goriilmektedir. Yapilan diizenlemede
gorildiigi gibi bu tiir aksakliklar giderilmis olup, kara yoluna paralel olarak tren yolu da Kadikoy
ulasiminda etken duruma gelebilecektir. (Harita 4)

3. 50 YIL SONRA iSTANBUL’UN ULASIM SORUNU ANALIZi

Giiniimiizdeki ara¢ kapasitesi 2024 yili itibariyla Istanbul'da 5 milyon 561 bin 214 kayith arag
sayisi oldugu agiklandi. Nisan ay1 verilerine gore, megakentte toplam kayitl tasit sayisi 5 milyon
561 bin 214'e ulast1.21 May 2024 Arag basina diisen kisi ayrintisi da kentteki ara¢ yogunlugunu
gozler ontline serdi. 2023 Aralik itibariyla niifusu 15 milyon 655 bin 924 Kkisi olarak tespit edilen
hesaplamalara goére 3 kisiye bir arag diisiiyor. (SPUTNIK-internet-2024)

TUIK verilerine gore, Nisan ayinda trafige kayd: yapilan tasit sayisi, bir énceki aya kiyasla
motosikletlerde %3,4 artis gosterirken; 6zel amach tasitlarda %43,0, otobuslerde %40,7,
minibilislerde %30,9, kamyonetlerde %?29,1, otomobillerde %27,1, traktorlerde %26,4 ve
kamyonlarda %23,2 oraninda azalma kaydedildi (SPUTNIK-internet-2024).

Nisan ayinda ise 196 bin 309 adet tasitin trafige kaydi yapildi. (SPUTNIK-Internet-2024)

Nisan ayinda trafige kaydi yapilan tasitlarin yilizde 54,3'linii motosiklet, yiizde 32,9'unu
otomobil, ylizde 7,1'ini kamyonet, ylizde 3,2'sini traktor, yiizde 1,6'sin1 kamyon, ytzde 0,5'ini
minibis, yiizde 0,3'liinii otobiis ve ylizde 0,1'ini 6zel amacgh tasitlar olusturdu.(SPUTNIK-
Internet-2024)

4. DEGERLENDIRME

50 y1l 6ncesiyle giinlimiizdeki niifus artisi ile ara¢ sayis1 arasindaki oran niifus artis oranindaki
5 kat gibi olmasina karsin, arag sayis1 141757 oldugu ve bugiin ise 5561214 olarak trafikte yer
aldigina gore arag¢ artis orani niifusta 5 kati olmasina karsin arag¢ sayisinda 39,2 oldugu
gorilmektedir. Bu istatistiki bilgiler bize gosteriyor ki Plansiz hizli kentlesmenin sonucu altyapi
onlemleri alinmadigindan 1975 yilinin sorunlarinin 39,2 kat artig1 goriilmektedir.

Giiniimiizden 50 y1l 6ncesindeki ulasim araglari cinsi Istanbul kenti i¢in sadece Avrupa yakasini
Anadolu yakasina baglantiy1 saglamak tlizere, karadan 30 Ekim 1973 tarihinde hizmete giren 1.
Bogaz Kopriisii ile Deniz yolu olarak da, yolcu i¢in Istanbul Sehir hatlar1 Vapuru ve Araglar igin
Arabali Vapur kullanilmaktaydi. Bu mukayeseli verilere dayal ¢alismanin 50 yil 6ncesi Yasar
Bahri ERGEN’in Yiiksek Lisans Tezi'ndeki verilere dayal analiz ile 50 y1l sonraki giinimiiz
verileri ve analizi ile Istanbul'un sorunlan degerlendirilmektedir.
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5. SONUC VE ONERILER

Sonug olarak Istanbul sehri 1950’li yillara kadar niifus, ekonomik yap: ve kentlesme
diizenli ve kontrollii olarak dogal yapisin1 koruyup tarihi degerlerini de korumaktaydi. 1950
yilindan sonra tilkemizdeki kentler, kentlesme siirecine girdiginden ekonomik yatirimlar ve
buna dayali isgiicii istihdam olgusunun yarattig1 cazibe sonucu kirsal alandan kentlere plansiz
go¢ hareketi sonucu ¢arpik kentlesmeye maruz kalmistir. 1980’li yillara kadar bu siire¢ artarak
devam etmis olup ayn1 zamanda Istanbul Tiirkiye’nin sanayi yatirimlarinin sonucu cazibe
merkezi olup bu baglamda go¢ hareketleri de planlamanin 6niine ge¢mistir. Gliniimiize kadar
Istanbul Mega Kent olarak biiyiimiis ve niifus yapisi, ekonomik yapisi ve kentsel alt yapisi
biiyiimenin 6nlinde olamamis devaml ardindan yetismeye calismis oldugunu gormekteyiz.
Carpik kentlesme ise planlamanin Oniinde seyrettigi i¢cin Oncelikle biiyliik oranda ulasim
sistemini de olumsuz etkilemis oldugu goriilmektedir.

Istanbul’un diinii ve bugiinii olarak analiz edilen ulagim sistemi ve ulasim araglar1 planlamanin
devamli bliyiimenin gerisinde olmasi nedeniyle sorunlar katlanarak bugiine gelinmistir.
Bilindigi gibi Kent Imar Planlarinda temel veriler planlama alani olarak yerlesme alani, yani
dogal arazi yapisina kentin ekonomik dinamikleri bazinda yatirimlara ve niifusa dayali kentin
yerlesim alani planlamasi yapilmasi gerekir. Tespiti yapilan ulasim sorunlarinin ¢6ziimii i¢in;

1-Istanbul, niifus artis1 nedeniyle alansal olarak niifusun artisina cevap veremez durumda
oldugundan, ekonomik yonden sanayi merkezi degil is merkezi olarak agirhikh
planlanmasi,

2-Istanbul kentsel alanindaki kentsel alan kullamminda riskli yapilasmis alanlar
bosaltilarak niifusun gereksinimi olan ekonomik yap1 yeniden planlanarak planl bir
sekilde mevcut niifus, ya dengeli bir sekilde kent icinde iskan alanlarinda veya Tirkiye
genelinde is glicliniin istihdam olgusuna dayali iskan edilmesi cazip hale getirilmeli,
3-Istanbul kent yapisi acilen niifus ekonomik yap1 dengesi dogrultusunda iskan alanlari
dondurulmali yeni bos alanlar iskén icin Istanbul Revizyon Plan1 tamamlanincaya kadar
mevcut kent yapisi ile hizmetler yiiriitiilmeli,

4-istanbul yonetim ve kent biiyiikliigii nedeniyle iist diizeyden 1/100 000 6l¢ekli Cevre
Diizeni Plani, 1/25 000 6l¢ekli Yapisal Plan ve ardindan 1/10 000 -1/5000 Nazim Imar
Plani revize edilmelidir. Bu baglamda 1/1000 uygulama planlar1 mevcut Istanbul Imar
Planinin Revizyonuyla 20 yillik bir siire¢ icin ulasim plami dahil Istanbul yeniden
yapilandirilmali(rekonstriiksiyon),

5-Bu calismada toprak olarak orman, gol, baraj, tarim alanlarini iceren dogal yapi
korunma amach dondurulmalidir. Yani Yatay ve Dikey Mimari kavrami moda olarak degil
kent planlamanin, planlama dengesi geregi olusturulmali,

6-Bu revizyon, Kentsel Koruma, Kentsel Yenileme ve Kentsel Dontisiim gerekliliklerine
gore analiz edildikten sonra planlama karari olusturulmadir. Kentsel Donilisim ve
Uygulama Iimar Plam1 1/000 o&lgekteki planlama ve 1/500 olgekli Projelendirme
asamasinda Kentsel Tasarim projeleri ile éncelikli alan prensibine gore Istanbul’un
sorunlarinin ¢éziimiine baslanmali,

Yukarida siralanan ¢6ziim 6nerisi uygulanmaz ise niifus artisinin geregi, yasam Kkalitesi icin
kullanilmasi gereken standart islev alanlar1 dogal yapida olamayacagi icin, 50 yilda sorunlar 5
katina ¢ikmissa bir 50 y1l sonrasi icin tabiri caizse GECEKONDU ISTANBUL beklenmelidir.
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