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OZET

Ankara’da 1950’lerden bu yana yer altina alinan ve
birer kanalizasyon olarak akmakta olan akarsularin
bazi boélimleri kente rekreasyon alani ve peyzaj
degeri olarak kazandirilabilir. Akarsularin yer yer
lizerinin acilmasi, yer yer de yeni giizergahlar
olusturularak akitilmasi birer altyap1 ve {lstyapi
mithendislik projesidir. Akarsu havzalar1 st
havzadan baslanarak ele alinmaly, kirlilik denetimleri,
sel/taskin Onlemleri kaynaktan (menba) denize
dokiildiigii yere kadar (mansaba) stireklilik icinde
yapilmalidir. Biitiinciil bir yaklasim ile sehrin akarsu
ve vadi sistemleri ele alimmali ve “YESIL POLITIKA”
dogrultusunda bir “YESIL-MAVI ANA PLAN”
hazirlanmalidir.

Bu yazida, Ankara’nin KAYIP AKARSULARI, CAYLARI
ve DERELERI'nin yeniden giin yiiziine cikarilarak
kent icin énemli bir “YESIL-MAVI ALTYAPI” olarak
geri kazanilmasi konusunda 6rnek olabilecek, basarili
6nemli bir wuluslararasi deneyim olan SEUL
CHEONGGYECHEON NEHRI uygulamalari
aciklanacaktir (Sekil 1).

Anahtar Kelimeler: Seul Cheonggyecheon Nehri,
Ankara, Dereler, Yesil - Mavi Altyap, Yesil Politika

ABSTRACT

Some parts of the rivers that have been underground
and flowing as sewers in Ankara since the 1950s can
be added to the city as a recreation area and
landscape value. Opening the streams in some places
and creating new routes in some places and draining
them are infrastructure and superstructure
engineering projects. River basins should be handled
starting from the upper basin, and pollution
inspections and flood measures should be carried out
continuously from the source (upstream) to the place
where it flows into the sea (downstream). The city's
river and valley systems should be addressed with a
holistic approach and a "GREEN-BLUE MAIN PLAN"
should be prepared in line with the "GREEN POLICY".

In this article, the practices of the SEOUL
CHEONGGYECHEON RIVER, which is an important
and successful international experience that can be
an example for the recovery of Ankara's LOST
STREAMS, TEA and STREAMS as an important
"GREEN-BLUE INFRASTRUCTURE" for the city, will
be explained.

Keywords: Seoul Cheonggyecheon River, Ankara,
Streams, Green - Blue Infrastructure, Green Policy

1 “Seoul Tears Down An Urban Highway And The City Can Breathe Again” By Kamala Rao on Apr 5, 2011,

https://grist.org/infrastructure/2011-04-04-seoul-korea-tears-down-an-urban-highway-life-goes-on/ (Erisim 30.07.202)

Derleme ve terciime Tuncger, M., 27-30.07.2020.
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Sekil 1. Seul'deki bu sehir merkezindeki yesil alan ve akarsu, bir zamanlar bas dondiiriicii, sikisik
bir yiikseltilmis otoyoldu. (Fotograf: Kyle Nishioka)

Ankara’da 1950’lerden bu yana yer altina alinan ve birer kanalizasyon olarak akmakta
olan akarsularin bazi boliimleri kente rekreasyon alani ve peyzaj degeri olarak
kazandirilabilir. Akarsularin yer yer iizerinin acilmasi, yer yer de yeni glzergahlar
olusturularak akitilmasi birer altyapi ve Gistyap1 miihendislik projesidir. Akarsu havzalari
list havzadan baslanarak ele alinmalj, kirlilik denetimleri, sel/taskin 6nlemleri kaynaktan
(menba) denize dokiildigl yere kadar (mansaba) siireklilik icinde yapilmalidir. Biitiinciil
bir yaklasim ile sehrin akarsu ve vadi sistemleri ele alinmali ve “YESIL POLITIKA”
dogrultusunda bir “YESIL-MAVI ANA PLAN” hazirlanmahdir (Tunger, M., 2015).

Bu yazida, Ankara’nin KAYIP AKARSULARI, CAYLARI ve DERELERI'nin yeniden giin
yiiziine ¢ikarilarak kent icin énemli bir “YESIL-MAVI ALTYAPI” olarak geri kazanilmasi
konusunda oOrnek olabilecek, basarili 6nemli bir uluslararasi deneyim olan SEUL
CHEONGGYECHEON NEHRI uygulamalar: agiklanacaktir.

ANKARA'NIN KAYIP DERELERI ve AKARSULARI

Ankara Canagina disaridan giren baslica akarsular, kuzeydogudan gelen Cubuk cay,
dogudan gelen Hatip Cay1 ve giineydogudan sehre yaklasan incesu Deresi’dir. Hatip Cay1,
Cubuk Cay1 ve incesu bes yiizyildan fazla bir siiredir bu giinkii adlariyla anilmislardur.
Yiizyillarca bu akarsulardan c¢evresindeki bahgelerin, bostanlarin sulanmasinda
yararlanilmis, bazi kesimleri ise dinlenme ve mesire olarak kullanilmistir.

16. ve 17. yiizyillarda Hatip Cayimnin (Bendderesi) Ankara’nin en 6nemli ekonomik
triinleri Sof tiretiminde (Tiftik) kullanildigi, bu nedenle suyun temizliginin 6nem tasidig1
bilinmektedir (Sekil 2). Sof tiretimi, iklim 6zelliklerinin Angora kegisi tizerindeki olumlu
etkileri, dolayisiyla tiftiginin ytliksek kalitesi gibi etmenlerle sehri belirleyen baslica
tretimlerden biri olarak ytizyillarca devam etmistir (Tuncer, M., 2019).
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Sekil 2. Yokedilen Roma Dénemi Su Bendi

“...Roma Bendi’nin Kale’den Bent Deresi’ne inen tahkimat surlarinin ucundaki burca birlesen béliimiinii gésteren bir posta
karti. Kart 1925 yilinda postadan ge¢mis. Bent'in dip savaklarindan biri gériintiiye dahil olmus. Bu savaktan su bosaldigi
gériililyor. Mansap duvarinda kullanilan taslarin biiytikligii dikkat cekici. Antik bir duvar dniinde tertemiz akan bir dere,
genglerin vakit gecirmesi icin hos ve ilging bir yer (Kartpostal: Koray Ozalp arsivi) ..“ (Tamur, E., 2012)

Altindag sirtlarinda baslayan ve onceleri 6nemsenmeyen “barakalasma” Bendderesini
once kirli akan bir dereye, daha sonra da kanalizasyona doniistiirtince, Kalenin tizerinde
ylkseldigi gorkemli vadi tabaninin iistii kapatiliverdi ve Bend Deresi cadde haline
dontustiruldu (Sekil 3).

Hidrellezin kutlandig), pikniklerin yapildigi giizelim dere ve boyunca gelisen aga¢ dokusu
ve kopriiler tim giizelligi ile yok oldu gitti. Ama, tiim ¢evre sorunlari zaten Osmanl
Doéneminin son ytizyili olan 19.yy sonlarinda debbaglarin (tabak) ve tabakhanenin burada
yer sec¢imi ile baglamisti. Daha sonra Roma Bendi yikilmig, Hatip Cay1r’'nin tzeri timden
kapatilarak, Diskap1’y1 Cebeci’ye baglayan glintimiizdeki yol yapilmistir.
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Sekil 3. Bend Deresi (Hatip Cay1) Uzerinden Gegirilen Yol Giiniimiizde Bend Deresi Caddesi Olarak
Anilmaktadir (Karsilastirma Ve Fotograflar: Soyak, A.)

(Yildirim Beyazit mahallesinden Uluginar Képriisiiniin gériiniisii. Karst Bentderesi, sag taraf [smet Pasa mah., sol taraf
Atifbey Mah. (Hidirlik Tepe)
Fotograflarin eskileri yenilerin tlizerine klonlanmistir.)

Ankara Cay1, Bend Deresi, Cubuk Cay1 gibi akarsularin biiytik bir kismi daha ilk yillarda
kanalizasyona donitstiigiinden tustleri kapatilmis, beton menfezler icine alinarak birer
kanalizasyon kolektoriine dontstiiriilmiustiir (Sekil 4). Ankara’nin 1950’lerden sonraki
hizli niifus artis1 ve baslangicta planl;, daha sonra kismen planl ve ¢ogu zaman plansiz
gelisimi ile Ankara akarsularinin (¢ay ve dereler) biiytik bir kismi biizler, menfezler icine
alinmis ve agirlikli olarak kanalizasyon sebekelerinin baglandigi kolektorler haline
getirilmistir. Akarsular tizerindeki kopriiler, bendler yikilmis, kiyilarindaki bahgeler yok
olmustur.

Boylece Ankaralr’lar i¢in, yaz gecelerinde dere boylarinda yapilan gezintiler, kemerli tas
kopriiler, degirmen arklarinda camasir yikayan kadinlar, siirtiler halinde yiizen 6rdekler
bir uzak ge¢misten fotograf karelerine yansiyan hayallere doniismiistiir (Tamur, E.,
2012).
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Sekil 4. Ankara’da Kent icinde Ustii Tamamen Ortiilmiis Akarsularimiz

Dogal olarak kanalizasyonlarin Jansen’in “Kolektéor Hatlar1” sisteminde oldugu gibi,
atiksularin Hatip Cayina ve diger akarsulara karismadan bir kolektor ile toplanmasi ve
aritildiktan sonra gene akarsuya verilmesi gerekliydi (Sekil 5). Gelecekte buna benzer bir
calismanin HAVZA BAZINDA planlama ile kaynaktan baslayarak yapilmasi ve tim
kirliliklerin 6nlenmesi gerekmektedir (Tunger, M., 2019).

Hlaranlage.
— Schmulzwasserkandle.
~~Regenwasserleitungen.

Schemalischer Plan
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Sekil 5. Hermann Jansen Planr’'nda Dere Ve Caylarin Kirlenmemesi i¢in Bir Kanalizasyon Toplama
Sistemi Onerilmisti. (Kaynak : M.Tunger Arsivi)
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Sekil 6. Seul Kent icinden Gecen Bir Otoyolu Yikt1 Ve Sehir Tekrar Nefes Alabilir

Cheonggyecheon (Korece: & A|™), Giiney Kore'nin baskenti Seul'de (Sekil 6) 10.9 km

uzunlugunda akarsu ve giiniimiizde bir dinlenme merkezidir. Cheonggyecheon, savas
sonrasi hizli ekonomik gelisme 6ncesinde bulunan bir akarsuyun restore edilmesinin
amaclandigi biiytik bir kentsel dontlisiim projesiydi. 900 milyon dolarlik proje baslangicta
bircok elestiri alsa da 2005 yilinda agildiktan sonra yerel sakinleri ve turistler arasinda
popiiler bir yer haline geldi.

Suirdiirilebilirligi seven bir ulasim planlayicisi olarak Dr. Kee Yeon Hwang'in Vancouver'
ziyaret edecegini ve Seul, Kore'yi kentsel planlama ¢evrelerinde bir efsane haline getiren
proje hakkinda konusacagini 6grenmekten heyecan duydum: Cheonggyecheon
Restorasyon Projesi (Rao, K., 2011).

O ve meslektaslarinin basardiklar1 - yogun ve yiiksek bir otobami yikmak, altina
gomiulii nehri yeniden aciga cikarmak ve sehir merkezinde yesil bir alan
yaratmaktir. Hepsi de iki buguk yilin i¢inde, sasirtici bir sey degil, Aslinda ise yaradigi
icin degil (diger sehirlerden bunu yapabilecegini gosteren ¢ok sayida kanit vardi), ama
bunun i¢in halk destegi alabildikleri i¢in. Kent planlamacilarinin hayal ettigi seyler -
Seattle't sagmalayacak biiylik bir otoyol projesi icin bir zaman c¢izelgesinden
bahsetmemek bile ( Rao, K, 2011).

....... Anlatacagindan emin oldugum tiim istatistikleri kaydetmeye hazir konferansa gittim:
yogun saat trafik akislari, mod paylasimlari, hizmet seviyesi, serit milleri. Bunun yerine


https://tr.wikipedia.org/wiki/Korece
https://tr.wikipedia.org/wiki/G%C3%BCney_Kore
https://tr.wikipedia.org/wiki/Seul
https://tr.wikipedia.org/wiki/Han_Nehri_Mucizesi
https://tr.wikipedia.org/wiki/Kentsel_d%C3%B6n%C3%BC%C5%9F%C3%BCm
https://tr.wikipedia.org/wiki/Turist
https://grist.org/author/kamala-rao/
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aldigim bir say1 ve verilerle degil, insanlarin hikayesi ve projenin sehir tizerindeki derin etkisi
hakkinda anlatilan bir hikayeydi...2.”

Sekil 7. Cheonggyecheon Nehri (1904)

(Kaynak : https://en.wikipedia.org/wiki/Cheonggyecheon#/media/File:Cheonggyecheon_1904.jpg)

Cheonggyecheon'un (telaffuz chung-yay-chun) hikayesi, ytizlerce yil o6nce, krallik
kalesinin Seul'un “nehri” ve nehrin “bedeni” olarak kabul edildigi Joseon Hanedanligi
doneminde basladi (Sekil 7). Bu onun muhtesem ge¢misiydi. 20. yiizyilin

‘y - e

Sekil 8. Cheonggyecheon Nehri (Otoyol v sonrasn Rao, K, 2011)

2 “Seoul Tears Down An Urban Highway And The City Can Breathe Again” By Kamala Rao on Apr 5, 2011,

https://grist.org/infrastructure/2011-04-04-seoul-korea-tears-down-an-urban-highway-life-goes-on/ (Erisim
30.07.202)



https://en.wikipedia.org/wiki/Cheonggyecheon#/media/File:Cheonggyecheon_1904.jpg
https://grist.org/author/kamala-rao/
https://grist.org/author/kamala-rao/
https://grist.org/infrastructure/2011-04-04-seoul-korea-tears-down-an-urban-highway-life-goes-on/

96

baslarinda, Seul bugiinkii 10 milyon megakente dogru biiylirken, nehir bir gecekondu ile
cevrelendi ve ¢op dokiim alani olarak kullanildi, bu da kirli bir akarsuya doniismesi ile
sonuglandi (Sekil 8-9).

Sekil 9. Seoul 1948-49 (Kore Savas:1 Oncesi)
(Https://Tr.Pinterest.Com/Pin/736268239065479514/)

Dr. Hwang'in dedigi gibi, “bazen mavi, bazen siyah, bazen kirmizi akiyordu” . 1950'lerde
nehrin Ustini ortmek ve flzerine bir otoyol insa etmek mantikli bir karar gibi
goriniyordu. 1976'da, dort seritli, yiikseltilmis Cheonggyecheon Otoyolu - Seattle’in
Alaska Yolu Viyadiigii'ne benzer sekilde - Kore’nin basarili sanayilesmesinin ve
modernlesmesinin sembolii olarak duruyordu.

Bununla birlikte, onu takip eden sadece trafik, kirlilik ve Seul sehir merkezinin ¢okiisi
degildi - nehrin ve sonra otoyolun kalbinden gectigi - ayn1 zamanda Koreli liderlerin ard
arda geldigi on yillar siiren korkun¢ donemler. Bazilar1 vurularak élduriildi, bazilart da
riisvet nedeniyle hapsedildi ve bu durum “Cheonggyecheon Laneti” olarak aniliyor.
(https://grist.org/infrastructure/2011-04-04-seoul-korea-tears-down-an-urban-
highway-life-goes-on/)

Hwang hikayesi sirasinda ortiilii nehre atifta bulunarak “Giines engellenirse kotii seyler
olur” dedi.


file:///C:/Users/Mehmet/Desktop/Öner_Demirel_Makale/Seoul%201948-49,%20(Korean%20Savaşı%20Öncesi)
file:///C:/Users/Mehmet/Desktop/Öner_Demirel_Makale/Seoul%201948-49,%20(Korean%20Savaşı%20Öncesi)
https://tr.pinterest.com/pin/736268239065479514/
https://grist.org/infrastructure/2011-04-04-seoul-korea-tears-down-an-urban-highway-life-goes-on/
https://grist.org/infrastructure/2011-04-04-seoul-korea-tears-down-an-urban-highway-life-goes-on/
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Sekil 10. Sehir, Gegmise Bir Hatirlatma Olarak Nehrin Uzerinden Gegen Yiiksek Otoyolun Birkag
Siitununu Birakti. (Fotograf: Kyle Nishioka)

Dr. Hwang'in dedigi gibi, “bazi c¢ilgin insanlar bir araya geldi” ve projeyi hayal etti.
Hwang, giinde 168.000 araba tasiyan hayati bir trafik arterini kaldirirsa ne olacagini
gormek icin bir trafik modeli gelistirdi.

Modelde, diger cadde ve sokaklarda diizenlemeler yapildi ve Seul'iin otoyol olmadan
hayatta kalip kalamayacagini gérmeye calisild1 (Sekil 10).
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Sekil 11: Proje Oncesi Otoyol (solda) ve Proje Uygulandiktan Sonra (Sagda) (Fotograflar:
http://seinuspack.blogspot.com/2018/11/following-seoul-river-for-travel-to.html)

Modelin sonuclar1 onu sasirtti: Model sadece ise yaramadi, ayn1 zamanda Seul sehir
merkezindeki seyahat siirelerini de gelistirdi.

....... Ancak model ¢calismanin kolay kisimdi. Kamusal ve siyasi katilimi saglamak daha zor
olacakti - insanlarin ona bunun bir ulasim planlayicis1 olarak “intihar” oldugunu
soylemeye devam ettiklerini ve proje insa edilirse “gridlock” ve "trafik kaosu!"
yaratacagini soylememeliydim.

(Viyadigiin degistirilmesi icin “Transit ve Caddeler” teklifinden bahsedildiginde
Seattle'da duyulan baska bir kac¢inilmasi - Portland, San Francisco, New York ve
Milwaukee'deki diger basarili otoyol tasfiyesinden (kaldirma) bahsetmiyoruz bile)..”

Belediye secimleri yaklasirken, Dr. Hwang ve “cilgin” meslektaslar1 fikri adaylara
sunmaya karar verdiler. Ve birini merkezi kampanya platformunun bir pargasi yapmaya
istekli buldular: Lee Myung-bak. Yiikseltilmis otobani yikmaya ve nehri restore etmek i¢in
kampanya hazirladi ve kazandi (Sekil 11).


http://seinuspack.blogspot.com/2018/11/following-seoul-river-for-travel-to.html
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Sekil 12: Proje Oncesi Otoyol (solda), Proje Uygulamasi Esnasinda (Ortada) ve Uygulandiktan
Sonra (Sagda) (Fotograflar: http://seinuspack.blogspot.com/2018/11/following-seoul-river-for-travel-
to.html

Bu noktada hikayeye, bu biyiileyici hikayeyi duymak icin tiim bu istatistikleri feda
etmekten mutluluk duyan ironik bir biikiilme var: Lee Myung-bak, otobani insa eden
insaat sirketinin bagkani olmustu. i1k etapta -bu otoyolun- yapilmasinin bir hata oldugunu
itiraf etmekten kim daha iyi onu ikna edebilirdi? (Sekil 12).
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Sekil 13: Mojeon Kopriisii (Solda: Restorasyon Calismasi, Sagda: Agildiktan Sonra) (Kaynak :

https://tr.wikipedia.org/wiki/Cheonggyecheon#/media/Dosya:Cheonggyecheon.jpg, #£] - Yiikleyenin
kendi ¢alismasi, CC BY-SA 3.0, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=21553020)

Dr. Hwang'in soyledigi gibi, Kore’'deki siyasi kampanyalarin Kuzey Amerika'daki
kampanyalara c¢arpici sekilde benzedigi anlasiliyor. Se¢cim sona erdigine gore, yeni
belediye baskaninin séziinii yerine getirmesini beklemiyordu.


http://seinuspack.blogspot.com/2018/11/following-seoul-river-for-travel-to.html
http://seinuspack.blogspot.com/2018/11/following-seoul-river-for-travel-to.html
https://tr.wikipedia.org/wiki/Cheonggyecheon#/media/Dosya:Cheonggyecheon.jpg
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Ancak tam tersine, proje acilis gliniinde ilan edildi ve basladi. Dr. Hwang, Seul Gelistirme
Enstitiisii'niin Cheonggyecheon Restorasyon Projesi Arastirma Merkezi'nin direktori
olarak atandi ve alt1 ay icinde iki yillik bir tasarim ve uygulama siirecini tamamlamasi
gerekti (Sekil 13).

Bu, projenin kamuya acik siirecten gectigi anlamina gelmez. Bundan ote, ulasim
koridorundaki is sahiplerine dikkat edilmesi gerektigi gibi ek olarak (arabalar
cikarildiysa, islerinin onunla gideceginden emindikleri arabalar), hayatlarin trafikte
sikismis insanlara mal satan 3.000 sokak saticisi vardi.

Hatta bazilar1 proje ilerlerse kendilerini 6ldiirmekle tehdit ettiler. Neyse ki belediye
baskani bu boslugu bekliyordu ve tasarim ekibi kadar biiytik bir halkla iliskiler personeli
kurdu. Sonunda, insaat1 baslatmak i¢in yeterli destegi alabildiler ve proje tamamlandi ve
2005 yilinda halka agild.
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Sekil 14: Proje Uygulandiktan Sonra Yesil Vadiye Doéniisen Akarsu (Kaynak
https://biacaip.com/seulun-ortasinda-yesil-vadiye-donusen-eski-bir-dere-cheonggyecheon/)

Sonuglar muhtesem bir seydi ve resimler hikayeyi herhangi bir kelimeden daha iyi anlatir.
Yanip sonen bir otoban yerine, belediye baskani sasirtict bir kamu yarari yaratti. Seul
sehir merkezini gilizellestiren ve sakinlerine yiiriimek, sicramak, oyalanmak ve sehrin
tadini ¢ikarmak icin muhtesem bir ortam sunan 3,6 mil dogrusal, yesil nehir parki (Sekil
14-15-16).


https://biacaip.com/seulun-ortasinda-yesil-vadiye-donusen-eski-bir-dere-cheonggyecheon/

Sekil 15: Proje Uygulandiktan Sonra Yesil Vadiye Doniisen Akarsu Gece de Yasiyor (Kaynak :
https://biacaip.com/seulun-ortasinda-yesil-vadiye-donusen-eski-bir-dere-cheonggyecheon/)

Ancak basar1 hikayesi burada bitmiyor, Dr. Hwang, Cheonggyecheon Restorasyon
Projesi'nden kaynaklanan diger olumlu dissalliklar1 tartismaya devam etti:

. Merkezi is bolgesi canlandirma plani su anda devam ediyor

. Seul'deki baska bir yiiksek otoyol kaldirildi ve kisa bir stire sonra bir ytizey sokagi ile
degistirildi

. Seul'deki 16 seritli bir yol yar1 yariya azaltildi ve ek alanla birlikte devasa bir halk
meydant inga edildi

. Seul Belediye Binasi'nin éniinde biiyiik bir sokak kavsaginin yerini kamusal bir
meydan aldi

o Kentsel bir akarsu rénesansi lilke ¢apinda yayildi ve vatandagslar her yerde yerel

nehirlerini ve akarsularini restore etmek istiyor
J Koridorun bitisigindeki miilk degerleri yiizde 300 artti
. Nehir ve cevresinde balik, kus ve bocek tiirleri artmistir

Sekil 16: Proje Uygulandiktan Sonra Yesil Vadiye Doéniisen Akarsu (Kaynak
https://biacaip.com/seulun-ortasinda-yesil-vadiye-donusen-eski-bir-dere-cheonggyecheon/


https://biacaip.com/seulun-ortasinda-yesil-vadiye-donusen-eski-bir-dere-cheonggyecheon/
https://biacaip.com/seulun-ortasinda-yesil-vadiye-donusen-eski-bir-dere-cheonggyecheon/
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Sekil 17 : Cheonggyecheon Nehri Proje Baslangici (Kaynak :
https://en.wikipedia.org/wiki/Cheonggyecheon#/media/File:Seoul-Cheonggyecheon-01.jpg)

. “Kentsel 1s1 adast” etkisi Seul'de azaldi, nehrin c¢evresindeki sicakliklar g¢evre
alanlardan ortalama 5.6 derece (F) daha diistiktii.

Seattle ve Cascadia'nin geri kalani icin burada biiyiik bir ders var. Clinkii bu bolgeler
ulasim insaati ve bakimi i¢in azalan fon krizleri, artan yakit fiyatlari, azalan hava kalitesi
ve iklim degisikligi ile kars1 karsiya: Bu yapilabilir ve yapildi.

Seul'de veya Portland'da veya otoyollarin kaldirildig: ve degistirilmedigi bircok sehirden
herhangi biri olsun - bir kez bile “gridlock!” ¢igliklar1 vardi ve "trafik kaosu!" Hi¢ meyve
vermediyse, Seattle'in da yapabileceginden o kadar emin olmayabilirim. Ancak Dr. Hwang
ve Seul vatandaslarinin size sdyleyecegi gibi, cilgin fikirler ise yarayabilir - bu da giizel
sonuglar verebilir (Sekil 17). (https://grist.org/infrastructure/2011-04-04-seoul-korea-
tears-down-an-urban-highway-life-goes-on/, Erisim: 28.07.2020)
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