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OZET

Kent planlarinda 6énemli bir yer edinmis olan agik
alanlar, bir¢cok c¢alismada farkli yonleri ile ele
alinmistir. Acik alanlarin kentsel yerlesimlerde
kitle-bosluk dengesini saglamasi bakimindan belirli
biiyiiklikler ve mesafelerle planlanmasi
gerekmektedir. Ozellikle yogun yerlesim
bolgelerinde yer alan acik alanlar; hava koridoru
olusturma, temiz hava saglama, rekreasyonel
ihtiyaclart giderme, stresi azaltma gibi cesitli
islevlere sahiptir. Ancak niifus artis1 ile birlikte
yapilasmanin artmasi sonucu, acik alanlar iizerinde
olusan baski giin gectik¢e artmakta, bir kismi ya da
tamami yapilasmaya acgilabilmektedir.

Bu ¢alismada 6zellikle yogun yerlesim bolgelerinde
azalan kentsel acik alanlara bir alternatif olarak
gelisen “yaya durag (parklet)” kavrami arastirilmis,
uluslararas1  oOlgekte yeri ve Onemi {izerine
durulmustur.  Parklet uygulamalarinin  hangi
durumlarda gerceklestirilebilecegi  irdelenerek,
arastirma alani olan Tekirdag ili Siileymanpasa ilgesi
merkez yerlesim bolgesindeki potansiyel parklet
alanlarn ortaya konulmustur. Potansiyel alanlardan
kullanim farkliligi olan (yeme igme sektoriine hizmet
eden isletme varligi/yoklugu) iki adedine, Oneri
parklet kullanimi getirilmistir. Bu ¢alisma ile yogun
kentsel yerlesim alanlar i¢in alternatif agik alanlarin
olusturulabilecegi, baska  calismalara  6rnek
niteliginde olup gelistirilerek iilkemizde de parklet
kavraminin kendine yer edinecegi diisiiniilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Acik alan, parklet, yaya duragy,
Tekirdag

ABSTRACT

Open spaces, which have an important place in city
plans, have been handled with different aspects in
many studies. Open spaces should be planned with
certain sizes and distances in order to provide mass-
space balance in urban settlements. Open spaces,
especially in dense residential areas has various
functions such as creating air corridor, providing
fresh air, meeting recreational needs and reducing
stress. However, as a result of the increase in
construction with the high population, the pressure
on open spaces is increasing day by day, sometimes
some of them, sometimes all of them can be opened
to construction.

In this study, the concept of "parklet"”, developed as
an alternative to urban open spaces, which has
decreased especially in dense residential areas, has
been researched, and its place and importance on an
international scale has been emphasized. Parklet
applications can be carried out in which situations
by examining and potential parklet areas in the
central settlement area of Tekirdag province
Silleymanpasa district, where is the research area,
have been revealed. Suggested parklet use has been
developed for two of them, which differ in usage
(presence/absence of serving refreshments sector)
from potential areas. With this study, it is thought
that alternative open spaces can be created for
dense urban settlements, it is an example for other
studies and the concept of parklet will be developed
in our country as well.
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1. GIRIS
Niifusun hizla artmasi ile agik yasam alanlarinin giderek sinirlandigl giinimiiz kentlerinde,
halkin kolayca ve ozgiirce erisebilecegi acik alanlar daha fazla aranan ve 6nem arz eden
kamusal mekanlar haline gelmistir. Bu sebeple 6zellikle kent planlarinda a¢ik alanlara erisim,

oncelikli olarak diistintilmesi gereken konulardan olmustur.

Kent planlarinda yer alan agik alanlar zamanla yogun yapilasmaya maruz kalmakta, planlarda
revizelere gidilerek yapilasmaya acilmakta veya kullanilamayacak boyutta atil mekanlara
dontisebilmektedir. Kastner vd. (2005)'nin bildirdigine gore 1970'lerin basinda, Gordon Matta-
Clark adinda bir mimar, New York Sehri'nin, kentsel gelisimin zorunluluklarindan dolay:
olusan inanilmaz derecede kiiciik ve cogunlukla erisimin olmadigi arazi parsellerini, periyodik
olarak acik artirmayla sattigini kesfetmistir. Bu ilging mekanlardan biiyiilenerek, her biri 25 ile
75 dolar arasinda degisen fiyatlarla on bes parsel satin almis, fotograflarini cekmis ve ardindan
fotograflan ilgili tapu ve haritalarla birlestirmistir. Toplanan bu materyaller bugiin “Sahte
Miilkler”(Fake Estates) olarak bilinmektedir (Kastner vd., 2005). Gordon Matta Clarke'in “Sahte
Miilkler” projesinden esinlenen Matthew, John ve Blaine adindaki li¢ arkadas (sanat ve tasarim
stiidyosu Rebar’in kurucular1) San Francisco’nun arazi kullanimini incelemis; %20-30'unun
sokaklardan olustugunu, bu sokaklarin ¢ok kii¢iik kisimlarinin yaya i¢in uygun olduklarini,
geriye kalan %70-80’inin ara¢ hareketine ve depolama alanlarina ayrildigin1 hesaplamislardir.
Kentin biiyiik bélimiiniin bu sekilde isgal edilmesinin yerine, kamusal anlamda daha faydal
nasil kullanilabilecegi yoniinde tartismaya baslamislardir. Bu konudaki diistincelerini harekete
gecirebilecekleri en uygun yeri arastirmislar ve bir arag¢ park yerini uygun bulmuslardir. Bu
park yerine, ara¢ disinda baska seyler koymanin da yasaya uygun oldugunu gérmiislerdir

(Park(ing)Day, t.y.).

Bir peceteye cizilen ilk eskizler; 8x20 metrelik acik bir ofis alani, bir kent ormani, bir tiyatro
alani gibi farkl fikirleri icermektedir (Sekil 1). John, bir park alanina sehir parki ¢izmenin daha
uygun oldugunu dustinerek buna Park(ing) adin1 vermistir ve calismalarinin sonunda 16 Kasim
2005 tarihinde diinyanin ilk Park(ing) kurulumunu San Francisco’da gergeklestirmislerdir

(Park(ing)Day, t.y.).
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Sekil 1. Peceteye c¢izilen ilk Park(ing) eskizleri (Park(ing)Day, t.y.)

Rebar Stiidyo olarak 2005'teki 2 saat siire ile kurulan ilk Park(ing) projesi i¢in yaklasik 61 m?
¢cim, bir agag, kiralik bir park banki ve tiim bunlar1 ¢gevreleyen bir sinir elemani kullanilmistir

(Sekil 2) (The Park(ing) Day Manual, 2011).

Sekil 2. Uygulamaya gec;lrllen 1lk Park(mg) pr0]e51 (The Park(ing) Day Manual, 2011)
Ertesi yil, Trust for Public Land firmasi ile beraber, her defasinda baska bir park yeri olmak

lizere, insanlarin kentsel alanlar1 araglardan geri kazanmalar1 i¢in yillik bir etkinlik olan
“Park(ing) Day” projesini baslatmislardir. Proje her yil ylizlerce sehre ve binlerce katilimciya
ulasarak biiylimiis ve diinya c¢apinda yayillmaya baslamistir (JB Park(ing)Day, 2021;
Park(ing)Day, t.y.).

2006 yilinda ABD’nin Oregon Eyaleti'ne bagl Portland kentinde Eylil ayinin 3. cuma giini
Park(ing) Day etkinligi gerceklestirilmistir. Portland kentinde etkinligin yapilabilmesi icin park
alaninin kurulacagi yoldaki hiz limitinin 30 km ve daha altinda olmasi, demir yolu ile dogrudan

baglantili olmamasi, otobiis duragindan en az 12 metre, ara¢ yolundan ise 1,5 metre uzaklikta

olmasi gibi bazi kurallara dikkat edilmistir (Park(ing) Day Guide, 2019).
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2009 yilinda San Francisco Belediyesi'nin Yesillendirme Departmani (Department of Greening)
temsilcileri bu ti¢ arkadas ile iletisime gecerek, kurmus olduklar1 Rebar Stiidyosu ve birkag
tasarim firmasi ile beraber Park(ing) kurulumunun kalic1 bir versiyonunu hayata ge¢irmelerini
istemistir. Buluslarinin adini ilk 6nce “walklet” olarak koymuslarsa da San Francisco yonetimi
bunu yeniden isimlendirerek “parklet” adini vermistir. Boylece San Francisco’'nun parklet
programi olan yiiriiylis yolunun bir kisminin park olmasi fikri dogmustur (JB Park(ing)Day,

2021).

Los Angeles, Philadelphia, New York, Chicago, Londra, Sao Paulo, Seattle ve Vancouver gibi
diinyanin dort bir yanindaki sehirlerde birbirinden bagimsiz “parklet’ler kurularak parklet

programi baslatilmistir (City of Vancouver Parklet Manual, 2016; Parklet Handbook, 2017).

Diinyada hizla ilerleyen parklet uygulamasinin kullanici taleplerini karsilamasi ve kent igin
sagladig katkilar goz éniinde bulunduruldugunda, uluslararasi érnekler incelenerek tilkemizde
de uygulamaya gecirilmesi diisiincesi ile bu calismada Tekirdag ili Siileymanpasa ilcesi merkez

yerlesim bolgesi ele alinmistir.
1.1. Parklet Nedir

Yaya duragi olarak da adlandirilabilen parkletler, hedef kitlenin ihtiyacina gore; tizerinde sabit
ve/veya portatif oturma yerleri, hava kosullarina kars1 koruma, bitki dikim alani, aydinlatma,
bisiklet park alani, sanatsal obje/olay sahnelenmesi gibi cesitli aktivitelere olanak taniyan;
kaldirimin cadde tarafinda kalan ara¢ park alanina uygulanan (Sekil 3), tasmabilir bir
platformdan olusan kamusal alanlar olarak tanimlanabilir (Yaya Duragy, t.y.). Parkletler, onlari
tasarlayan kisi ve/veya kuruluslarin yaraticiigini yansitirlar. Ayni zamanda, yerel
yOnetimlerin, toplumu yiiriiylis ve bisiklet kullanmaya tesvik etmesini de saglamaktadir.
Parkletler; potansiyel kent sokaklarini yeniden hayal etmek, motorsuz ulasimi desteklemek,
yaya giivenligi ve aktivitesini tesvik etmek, mahalleler arasindaki etkilesimi artirmak, yerel
isletmelere fayda saglamak gibi bircok amaca hizmet etmektedir (San Francisco Parklet

Manual, 2020).
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Sekil 3. Parklet kurulum semasi (San Francisco Parklet Manual, 2020)
1.2. Diinyadaki Parklet Uygulamalarindan Ornekler
1.2.1. San Francisco Parklet Programi

Diinyada resmi olarak halka agik ilk parkletler 2010 yilinda San Francisco'da tasarlanmis ve
kurulmustur. 2013 yili Subat ay1 itibariyle San Francisco'da 38 adet (San Francisco Parklet
Manual, 2013), 2021 yili verilerine gore toplam 76 adet parklet bulunmaktadir. Mevcut
parkletler kente yaklasik 1820 m?’lik a¢ik alan olanagi saglamaktadir. Bu parkletlerin 59 adedi
aktif olarak kullanilmaktadir (San Francisco Department of Planning, 2019) (Sekil 4).

Sekil 4. Aktif olarak kullanilan San Francisco Parkletleri (San Francisco Parklet Manual, 2013)
San Francisco’da bloktan bloga hareket edebilen “mobil parkletler” insa edilmis ve tiim yol
boyunca parklet koridoru olusturulmasina izin verilmistir (Parklet Handbook, 2017). San

Francisco yerel yonetimi tarafindan 2015 yilinda yayinlanan parklet kurulum rehberine gore

bazi kurallar belirlenmistir (San Francisco Public Works, 2015):

e Onerilen parklet sahasi, yol déniislerinden yaklasik 6 m uzaklikta olmali veya kose
konumda bulunuyorsa bir baba, kaldirim uyarici eleman veya diger benzer 6zellikte
elemanlarla ayrilmalidir.

e Onerilen alandaki hiz limiti 40 km veya daha altinda olmalidr.

e Parkletile ara¢ park yeri arasinda en az 30 cm mesafe birakilmalidir.
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e Tim Engelli Amerikalilar Yasas1 (ADA) teknik gereksinimleri kapsaminda “Parkletler
icin Erisilebilirlik Ogeleri” standartlarina uygun olmaldir.

e Parklet ylizey egimi %2'yi asmamalidir. Parklet yapilacak yolun egimi %5’in lizerinde
ise kullanicilar bakimindan erisilebilir olmasi i¢in ek tasarim gereksinimlerine ihtiyac
duyulur.

e (Caddeler kullanim 6zelliklerine gore kirmizi, mavi, sari, yesil ve beyaz zonlara
ayrilmistir. Bunlardan kirmizi ve mavi zonlar lizerinde parklet kurulumuna izin
verilmezken; sar1 bolgeler ile motosiklet alanlari kullanilabilir. Ancak en ideal parklet
kurulum bolgeleri yesil ve beyaz bolgelerdir.

e (Cadde veya kaldirimdaki rogar kapaklari tizerine, kamu hizmeti vanasi veya diger
hemzemin erisim noktalar1 gibi kamusal hizmet noktalarina parklet yapimina izin
verilmemektedir.

1.2.2. Los Angeles Parklet Programi

Los Angeles parklet programinin amaci; az kullanilan cadde ve sokaklari insanlarin
kullanabilecegi mekanlara dontstirmek, sokaklarin sosyal etkilesim ve hareketli mekanlar
olarak canlanmasina katkida bulunmak, yiiksek kaliteli sokak manzarasi yaratmak ve giinliik
yasami iyilestirmek, toplantilar, etkinlikler ve kutlamalar i¢in mekanlar yaratmak, ytiriyts
yapanlarin, bisiklete binenlerin ve toplu tasima kullananlarin giivenligini artirmak (Sekil 5),
insanlarin ylriiylis yapmalarin1 ve bisiklete binmelerini tesvik etmek sayilabilir (Parklet
Application Manual, 2014). Los Angeles’'ta parkletler “aktif parkletler” olarak adlandirilip
egzersiz ekipmanlar1 da konulmaya baslanmistir (Parklet Handbook, 2017).

‘:

Sekil 5. Ayni alanda uygulama 6ncesi ve sonrasi yaya g-er-lllig-i.niartran péklet kullanimi
(Parklet Application Manual, 2014)

Parklet uygulamasinda dikkate edilmesi gereken kurallar genel olarak su sekilde belirlenmistir

(Parklet Application Manual, 2014):

e Parklet yapilacak alanlar, caddelerin kose noktalarindan en az bir ara¢ park yeri kadar

uzaklikta olmalidir.
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e Hiz sinirinin 40 km veya daha altinda oldugu caddelerde bulunmaldir.

e Los Angeles Ulasim Departmani (Los Angeles Department of Transportation - LADOT)
tarafindan onaylanmadikg¢a kirmizi bolgelerde parkletlere izin verilmemektedir.

e Bir yangin muslugu ile parklet arasinda en az 4,5 m mesafe olmalhdir.

e Tasarimi acil kamusal kullanim hizmetleri olan sokak vanalarina, bina kose drenaj
borularina ve diger 6zelliklere erisimi destekleyecek sekilde olmalidir.

e Parkletlerin, mevcut yaya aktivitesinin oldugu kaldirimlarin yaninda konumlandirilmasi

en iyi sonucu verir (Sekil 6).

- - 4 e\

Sekil 6. Aktif kullanilan bi yaya kaldirimina bitisik parklet (LADOT Livable Streets, t.y.)

1.2.3. Vancouver Parklet Programi

Vancouver’da parklet programi 2013 yilinda baslamistir (Sekil 7).

e
llllll

-

Sekil 7. Vancuf;da kamuya hizmet eden bir parklet (Archdaily, 2021)

Vancouver parklet uygulamasi icin hazirlanan rehbere gore dikkat edilmesi gereken bazi

kurallar su sekildedir (City of Vancouver Parklet Manual, 2016):

e Guvenlik bakimindan;
o Trafikte goriisiin kesintiye ugramamasina dikkat edilmeli, kavsaklarda ve
gecitlerde net gorts acilari saglanmahdir.
o Gerekli durumlarda belediye tarafindan esnek bariyerler ve tekerlek stoperleri

konulmalidir.
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o Parklet kullanicilari ile kaldirimi kullanan yayalarin ve bisiklet kullanicilarinin
karsi karsiya gelmelerini 6nleyecek tasarimlara dikkat edilmelidir.
e Ulasilabilirlik bakimindan;
o Arag parki ile arasinda en az 1,5 m mesafe olmalhdir.
o Egimli bir alanda en az 0,9 m genisliginde rampa kullanilmal ve ylizey egimi en
fazla %5 olmalidir.
o Parkleticinde en az 1,5 m ¢apinda net bir doniis alani saglanmahdir.
e Siurdiirilebilirlik bakimindan;
o Parkletlerde yalnizca FSC (Kanada Orman Yonetim Konseyi) sertifikali ahsap
kullanimina izin verilmektedir.
o Tozlasma ile ¢ogalan bitki tiirlerinin kullanimi tesvik edilmelidir.
o Disiik emisyonlu boya ve malzemelerin kullanilmasi tesvik edilmelidir.
e Yapi ve malzeme bakimindan;
o Yiiksek kaliteli ve dayanikli malzemeler tercih edilmelidir.
o Insaatin ¢cogu (miimkiin oldugunca) kurulumdan énce saha disinda
tamamlanmalidir.
e Tasarim bakimindan;
o Parkletile yakinindaki isletme arasinda gorsel iliski kurulmasina dikkat
edilmelidir.
o Cevresindeki kullanimlarin ihtiyaglarina yanit vermelidir. Ornegin; kaldirimin
ozellikle dar veya sikisik oldugu yerlerde insanlarin ylirtimesi i¢cin daha fazla alan
yaratarak yiirlime deneyimini iyilestiren 6nerilere 6zel 6nem verilmelidir.

1.2.4. Philadelphia Parklet Programi

Philadelphia'daki parkletlerin kullanimi1 konusunda Belediye Baskanligina bagh Ulastirma ve
Kamu Hizmetleri Ofisi (MOTU), c¢evrelerini daha yasanabilir hale getirmeleri i¢in yerel

isletmeleri desteklemektedir (Sekil 8) (Philadephia Parklet Program, t.y).
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in kullanimina a¢ilmis parkletler (Philadephia Parklet

da yerel isletmelr

Program, t.y)

Philadelphia parklet program rehberlerine gore (Philadephia Parklet Program, t.y; Parklets
Guidelines & Application, 2016):

Parklet kurulacak bir alanda maksimum hiz limiti 56 km (35 mph) olmalidir.

Parkletler, régarlarin lizerine veya yangin hidrantlarinin 6niine yerlestirilmemelidir.
Genellikle 2 park yeri uzunlugunda olmaldir.

Kaldirima bakan tarafi yayalara a¢ik olmalidir.

Park seridinden daha genis olmamalidir.

Parkletlerin kose noktalarina yansitici 6zellikli, yumusak yapida direkler konulmali ve
platformun sonuyla ayni hizada olmalidirlar.

Parklet zemin kaplamasi bordiirle ayni hizada olmali ve bordiirle arasinda 1,25 cm’den
fazla bosluk olmamahdir.

Platformun altina erisim kolay olmal ve drenaji engellenmemelidir. Bunun icin platform

alt yiizeyi ile kaldirim arasinda 15 cm civarinda bosluk birakilmalidir.

1.2.5. Seattle Parklet Programi

Seattle’da parklet uygulamalari ilk olarak 2013 yilinda 3 boélgede baslatilmis, 2014 yilinda 12

yeni pilot bolge ile devam etmis ve 2015 yilinda kalici olarak uygulanmaya baslanmistir. Diger

sehirlerde uygulanan parkletlerde oldugu gibi toplum odakli projelerle Seattle sokaklarini

harekete gecirmek, yerel isletmeleri desteklemek, ticari bolgelerde ekonomik canlilig1 tesvik

etmek, topluluk etkilesimi icin yeni alanlar olusturmak, yliriimeyi, bisiklete binmeyi ve toplu

tasimay1 tesvik etmek, giivenli, rahat ve kullanish kamusal alanlar saglamak amaglarini

tasimaktadir. Bu bakimdan Seattle sokaklarinda restoran ve barlarin, parkletlerde masa servisi
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saglamasina izin verilmis, genisletilmis kaldirim kafeleri olarak hizmet veren parkletler

kurulmustur (Parklet Handbook, 2017).

Seattle Ulasim Departmani tarafindan hazirlanan rehbere gore parklet yapiminda genel olarak

dikkat edilmesi gerekenler su sekildedir:

e Parklet, zemini maksimum %5 egime sahip olmalidir. Eger %5’ten daha dik bir caddede
uygulanmak istiyorsa miithendislik ¢alismasi yapilmaldir.

¢ Yangin musluklari yanina, otobiis duraklarina, taksi bolgelerine, engelli park yerlerine
ve belirlenmis diger bolgelere parklet kurulmamahdir.

e Her iki yaninda yer alan ara¢ parklarindan, yaklasik 122 cm uzaklikta olacak sekilde ve
en az 6,1 m uzunlukta kurulmasi 6nerilmektedir. Genisliginin ise en fazla 180 cm
civarinda olmasi uygundur.

e Trafik akisinin oldugu kisimda korkuluk, bitki veya oturma duvari gibi elemanlar
kesintisiz bir sekilde devam etmelidir.

e Parklet, yagmur suyunun kaldirim boyunca akmasina izin verecek sekilde
tasarlanmalidir. Bu nedenle yagmur suyunun, yapinin altindan gecebilmesi icin parklet
platformu bir kaide sistemi ile desteklenmelidir.

e Parklet tasarimi yapilan yerde agac varsa, alana erisim aga¢ dikim ¢ukuru i¢cinden
olmayacak sekilde yaya trafigi yonlendirilmeli ve dikim ¢ukuruna oturma elemani, saksi
vb. diger donatilar yerlestirilmemelidir.

1.2.6. istanbul Parklet Program

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB), WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler’in is birligi ile “Yaya
Duragi - Parklet” projesini gelistirmistir. Yaya duragi projesi ile trafigi sakinlestirerek
Istanbul’da yayalarin yol giivenligini artirmak, belirlenen yaya duragi alanlarimi halkin
kullanimina agarak yliriimeyi tesvik etmek, yayalara etkin ve verimli kullanabilecekleri
kaldirimlar ve kiiciik kamusal alanlar saglamak amaclanmistir (Yaya Duragy, t.y.). Projenin
hayata gecirilme stireci 2020 ekim ay1 ile 2021 nisan ay1 olarak 6n gorilmiistiir. 2021 eyliil
ayinda mobil olarak insa edilen ilk yaya duragi, belirli giinlerde Istanbul’un ¢esitli semtlerine

tasinmustir (Sekil 9) (Istanbul Gergegi, 2021).
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Sekil 9. istanbul’da mobil yaya durag (Istanbul Gergegi, 2021)

Diinyada uygulamaya gegirilen parklet programlari verilerini de dikkate alan Ulusal Sehir
Ulastirma Yetkilileri Birligi (National Association of City Transportation Officials - NACTO),
hazirladiklar “Kentsel Sokak Tasarim Rehberi” ile parklet olusumunda dikkat edilmesi gereken

kurallari genel olarak belirlemistir (Sekil 10) (Urban Street Design Guide, t.y.).

N B
Sekil 10. NACTO Kentsel Sokak Tasarim Rehberine gore parkletlerdeki kurallar (Urban Street
Design Guide, t.y.)

Sekil 10’a gore parklet yapiminda numaralandirilmis kisimlar i¢in uyulmasi gereken asgari

kurallar su sekildedir:

1. Park halindeki aragtan en az 120 cm uzaklikla olacak sekilde stoper konulmasi
gerekmektedir.

2. Trafikte goriiniir olmalarini saglayacak sekilde kdse noktalara dikey, esnek
direkler/elemanlar yerlestirilmelidir.

3. Parklet genisliginin minimum 180 cm (veya park seridinin genisligi kadar) olmasi
idealdir. Uzunluklari ise paralel park yapilan caddelerde 1 veya daha fazla arag yeri

kadar, acili park yerlerinde de 3-4 arag park yeri uzunlugunda olmasi 6nerilmektedir.
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4. Parklet ve kaldirim arasinda kot farki olmamalidir. Parkletler, kolay erisim saglamak ve
takilip diisme gibi tehlikeleri 6nlemek icin kaldirimla ayni hizada olmalidir.

5. Parklette oturma elemani bulundurulmalidir. Oturma elemani sabit veya hareketli masa
ve sandalyelerle saglanabilir.

6. Parkletin alt yapisi tasarima ve caddenin egimine baghdir. Alt yapi, yolun egimine gore
diizenlenerek parklet platformu i¢in diiz bir ylizey saglanmalidir. Yiizeyin altinda
araliklh ve farkl ytiksekliklerde kaideler kullanimi uygun olacaktir.

7. Parklet alanini tanimlamak i¢in agik bir korkuluk eklenmelidir. Korkuluklarin
yukseklikleri 90 cm’den fazla olmamali ve yatay kuvvete karsi dayanimi yiiksek

olmalidir.

2. MATERYAL VE YONTEM (MATERIAL AND METHOD)

Parklet uygulamalar1 kamusal kullanima ag¢ik alanlar oldugu icin bu ¢alisma, kamusal
kullanimin yogun oldugu Tekirdag ili Stileymanpasa ilgesi merkez yerlesim bdlgesinde
yuritilmistiir (Sekil 11). Merkez yerlesim bolgesinin ana aksini olusturan Hiikiimet Caddesi
yaklasik 2,2 km uzunlugunda olup, ticari kullanimlarin ve yerel isletmelerin en yogun oldugu

caddedir. Merkezi kisimda trafik akisi tek yonlii saglanmaktadir ve hiz limiti 50 km'dir.

 we— HikUmet Caddesi
—— Ticaret Alani.

= . Ny . : !\\ 4 o > Galigma Aksi N
Sekil 11. Calisma alani ve konumu (Google Earth, 2022; Tekirdag BB)
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Calismada yardimci materyal olarak Siileymanpasa ilgesi imar planindan ve plan notlarindan,
Google Earth ve AutoCAD programlarindan yararlanilmistir. Gorsellestirmelerde el cizimleri ve

Photoshop CS programi kullanilmistir.

Calismanin ilk asamasini veri toplama olusturmustur. Bu kapsamda giris kisminda belirtilen
uluslararasi c¢alismalar irdelenmis, parklet yapimi ile ilgili kurallar sentezlenmistir. Veri
toplama ve sentez asamasi sonrasinda arazi ¢alismasi yapilarak yerinde fotograf cekimleri ve
Olgtimler yapilmistir. Daha sonra biiro ¢alismasi gergeklestirilerek elde edilen arazi verileri ile
sentezlenen uluslararasi parklet uygulama verileri analiz edilmis ve ¢alisma konusuna uygun
nitelikteki alanlar tespit edilmistir. Son asamada ise tespit edilen alanlar i¢in 6neri parklet

projeleri gelistirilmistir.

3. BULGULAR

Tekirdag ili Stleymanpasa ilgesi 1/1000 6lgekli uygulama imar plan1 ve plan notlarina goére
Hiikiimet Caddesi tizerinde ¢ogunlukla ticaret alanlar1 bulunmaktadir. Caddenin baslangicinda
yer alan tarihi kent meydani, kent merkezinin sahip oldugu tek biiyiik acik alan niteligindedir
(Sekil 12). Cadde boyunca arag¢ ve yaya trafigi olduk¢a yogun bir sekilde devam etmektedir.
Tarihi kent meydan1 yaninda li¢ seritten devam eden arac trafigi, calismanin yirttildigi

caddenin devam kisminda iki seritten ve tek yon olarak strdiirtilmektedir.

Sekil 12. Tarihi kent meydani (Oriinal)

Calismanin yuritildigi kissmda yer alan ara¢ park alanlarinin konumlar Sekil 13’te
verilmistir. Toplam dokuz adet ara¢ parki, trafigin sag seridine konumlandirilmistir. Park
alanlarina ait gorseller Sekil 14’te verilmistir. Yerinde yapilan 6l¢iimlere gore park alanlarina

ait bilgiler ise Tablo 1'deki gibidir.

| Sekll 13 (;a11$ma alanlndakl ara(; park alanlarlnln konumlarl (Google Earth 2022)
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Sekil 4. Calisma alanindaki arag park alanlari (Orijinal)

Tablo 1. Calisma alanindaki ara¢ park alanlarinin sayisal verileri

Park No Park Genisligi Park Uzunlugu Bitisigindeki Kaldirim Genisligi
1 2,5m 20 m (4 araghk) 6m

2 2,5m 50 m (10 araglik) 6m

3 2,5m 55 m (11 araglik) 4,2 m

4 2,3m 20 m (4 araghk) 3,6 m

5 2,5m 75 m (15 araglik) 3,5m

6 2,5m 35 m (7 araglik) 4,5m

7 2,5m 20 m (4 araghk) 3,9m

8 2,5m 20 m (4 araglik) 3,6m

9 2,1m 25 m (5 araglik) 2,7m

Literatiir arastirmasindan sentezlenen veriler dogrultusunda ilk olarak park alanlarinin
genislikleri ele alinmis, standart otopark (2,5x5 m) ve minimum parklet oOlgililerine uygun
oldugu gorilmiistiir. Parkletlerin uzunluklarinin ise en az 1 veya 2 ara¢ kadar olmasi gerekir.
Calisma alanindaki park alanlar1 en az 4 araclik oldugu i¢in parklet yapimina hepsi elverisli
durumdadir. Parkletlerin genel amaglar1 ve faydalarn arasinda yaya sirkiilasyonunun giivenli
bir sekilde devam etmesini saglamak vardir. Bunun i¢in yayalarin o6zgiirce hareket
edebilecekleri kaldirim genisliklerinin olmasi gerekir. Calisma alanindaki kaldirim genislikleri
incelendiginde en dar kaldirima sahip olan park yerlerinin sirasi ile 9, 5, 4 ve 8 numarali park
alanlar1 oldugu goriilmektedir. Son olarak egim de yapisal kurulum bakimindan 6nemli bir

parametredir. 1,2, ve 3 numaral park alanlarinda egim artarak; 4, 5 ve 6 numarali park
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alanlarinda ise azalarak devam etmektedir. 7, 8 ve 9 numarali park alanlarinda egim diiz veya

diize yakindir.

Literatiir arastirmasinda parkletlerin yerel isletmelere katkisindan bahsedilmistir. Calisma
alaninda yer alan park alanlarindan 5 numarali park alani boyunca yeme-icme sektoriine
hizmet eden az sayida isletmenin oldugu, diger park alanlarinda bu hizmet sektoriiniin

bulunmadig: tespit edilmistir.

Bu degerlendirmeler neticesinde parklet kurumunun en uygun oldugu park alanlarinin; yaya
givenligini artirma, egime uygunlugunu saglama, yerel isletmelere katkisi da géz onilinde
bulunduruldugunda 5, 8 ve 9 numaral alanlar oldugu goérilmiistiir. 5 numaral park alaninda

egime gore kademeli platform yapilarak parklet kurumu miimkiin olmaktadir.

4. TARTISMA VE SONUC (DISCUSSION AND CONCLUSION OR CONCLUSION)

Xxx Gunliik yasam igerisinde yogun ¢alisma temposu, yasam kosullarina yetismek kentlilerin
yasamlarinin 6nemli bir pargasi haline gelmistir. Ancak bu yogun tempo icinde insanlarin nefes
almalarina yardim edecek, sosyallesmelerine imkan taniyacak mekanlar olan acik alanlara da

ihtiya¢c duyulmaktadir.

Bu calismada kent planlarinda yer alan acik alanlara alternatif olarak, yogun kent merkezinde
yer alan ara¢ park yerlerinden yayalarin kamusal anlamda daha ¢ok fayda saglamalarini 6n
goren parklet uygulamalar1 ele alinarak Tekirdag ili Siileymanpasa ilgesi merkez yerlesim
bolgesindeki potansiyel parklet alanlari belirlenmistir. Belirlenen {i¢ alanin ikisi ayni, bir tanesi

farkli nitelige sahip oldugu icin iki adet 6neri parklet tasarimi gelistirilmistir.
4.1. 5 Numaral Park Alam1 Oneri Parkleti

5 numarali park alan i¢in gelistirilen parkletin zemini kademeli olarak tasarlanmistir (1).
Calismadaki yeme-igme sektoriiniin hizmet verdigi tek parklet oldugu ve isletmelere katki
saglamasi icin masa ve sandalyeler (2) koyulmustur. Yiriyis yolunda yer alan 2 agacg
korunmus (3), kullanicilarin giivenligini saglamak i¢cin cadde ile oturma birimleri arasina bitki
kasalar1 konularak genis bitkilere (4) yer verilmistir. Ayrica bitki kasalar1 ve cadde arasindaki
gecis korkuluk ile kapatilmistir (5). Gilinesli giinlerde golge saglamasi i¢in portatif golgeleme
elemanlar eklenmistir (6). Giivenligin saglanmasi icin kdse noktalara dikey direkler (7) ve en

yakinindaki arag ile arasina stoper (8) konulmustur (Sekil 15).
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Sekil 15. 5 numarali arag par alani icin getirilen oneri parklet tasarimi (Orijinal)
4.2. 8 Numarali Park Alam1 Oneri Parkleti

Bu park alanina hizmet edecek bir isletme olmadigindan 5 numarali alan i¢in gelistirilen 6neri
parkletten farkli olarak sabit oturma elemanlar1 eklenmistir (1). Oturma elemanlarinin arka
tarafi bitki kasasi ve yaslanma elemani (2) olarak islevsel bir sekilde tasarlanmistir. Bu sekilde
cadde ile fiziksel baglanti kesilmistir. Zemin ve oturma elemaninda ahsap malzeme tercih
edilerek kullanicilar i¢in kent iginde sicak bir mekan olusturmak amaglanmistir. Yiriyis yolu
dar oldugu i¢in yol iizerinde golge yapacak aga¢ bulunmamaktadir. Bu nedenle parklet iizerine

sabit ve yar1 a¢ik golgeleme elemani (3) yerlestirilmistir (Sekil 16).

Sekil 16. 8 numarali ara¢ park alani i(;in etirilen Oneri pafklet tasarimi (Orijinal)

Diinyada San Francisco ile uygulanmaya baslanan parkletlerin, kullanicilarin yasam

standartlarinin iyilestirilmesi bakimindan etkili oldugu gorilmiistiir. Parklar kadar biiytik
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olmayan ancak ¢ok sayida olmasi ve yaygin kullanim alanina sahip olmasi, yasam alanlarina
yliriiylis mesafesi yakinliginda olmasi, yabancilar, komsular veya arkadagslar ile etkilesim iginde
olmaya katki saglamasi, insanlar tarafindan parkletlerin kullanimini tesvik edici sebeplerin

basinda gelmektedir (San Francisco Department of Planning, 2019).

Bu calisma sonucunda gelistirilen oneri parklet kullanimlar ile ¢alisma alanini yalnizca is,
alisveris yapmak veya giinliik gereksinimler i¢in ziyaret eden kullanicilara; alternatif dinlenme
alanlari, arag¢ trafiginin yarattigl gorsel kirliligin yaninda estetik mekanlar ve daha giivenli
yuruyus alanlar1 saglandigi diisiiniilmektedir. Ayn1 zamanda bir¢ok diinya kentinde yerini

almis parklet uygulamalary, lilkemizde de kullanim alanlari yaratilarak yayginlastirilabilir.
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